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1. Duvodova c¢ast

Situace v silni¢nim provozu v Ceské republice ziistava
alarmujici. Ugastnik silni¢niho provozu v CR podstu-
puje mnohem vétsi riziko, ze bude zabit, nez je tomu
v jinych evropskych zemich. Konstatovani, ze vysoky
pocet usmrcenych a téZce zranénych ucastnika
provozu na pozemnich komunikacich je nutnym
a neodstranitelnym dusledkem spolecenskych,
politickych a ekonomickych zmén, neni pfijatelné.
Z porovnani vyvoje statistickych udaji o dopravni
nehodovosti v Ceské republice se srovnatelnymi udaji
ostatnich evropskych statl vyplyva, ze ve vétSing
evropskych statd tato absolutni ¢isla trvale klesaji, a to
ipfes rostouci pocty vozidel i mobilitu obyvatel.

,,Vize 07, to znamena zadny smrtelny iraz na silnicich,
je konec¢nym cilem. Je otazkou, vzhledem k potiebé
mobility a po¢tu vozidel, jaky je realny cil. Evropska
komise vyhlasila v roce 2001 cil dostatecné ambicioz-
ni, a to redukci poctu usmrcenych na silnicich z vice
nez 40 000 v roce 2000 na 50 % tohoto poctu v roce
2010 (Bila kniha evropské dopravni politiky). K této
iniciativé se ptipojila i CR v roce 2004 vyhlasenim
Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu.
Hlavnim cilem Strategie do roku 2010 je snizeni po¢tu
usmrcenych v silniénim provozu na 50 % urovné roku
2002, tedy z 1 314 usmrcenych na 657. Pro Liberecky
kraj to znamena sniZeni z 50 usmrcenych osob na 25.
Tento dokument analyzuje situaci v oblasti bezpe¢nos-
ti provozu na pozemnich komunikacich v CR a uklada
ukoly subjektiim plsobicim v této oblasti. Mezi hlavni
problémy, se kterymi se realizace téchto ukolt potyka
patii:

B SkuteCnost, Ze oproti motoristicky vyspélym
statim neni ve spoleCnosti stile bezpecnost
silni¢niho provozu vniméana jako priorita;

B Pravni védomi ucastnikd silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich je oproti vyspélym
statim na velice nizké arovni;

[ Vymabhatelnost prava je nanizké arovni.

Napravu soucasného stavu lze docilit pouze koordino-
vanym pristupem v oblasti represe i prevence, véetné
prijeti n€kterych nutnych zmén v pravni upraveé
provozu na pozemnich komunikacich. Nutné je
zapojeni vSech zainteresovanych subjekti a to jak z
vetejné spravy, tak i z oblasti podnikatelskych subjek-
ti v dopraveé, nevladnich organizaci a obcCanskych
sdruzeni, ale I podpora Siroké vetejnosti celému
projektu.

Dlouhodobé zkusenosti poukazuji na to, Ze je tieba
zaméfit se na tyto oblasti:

Lidsky c¢initel — dodrzovani pravidel provozu na
pozemnich komunikacich (zejména oblast rychlosti,
bezpecnostnich past, alkoholu), preventivni vychova
ucastnik silniéniho provozu — zaméfend zejména na
predskolni a Skolni mladez, fidi¢e zacatecniky, fidice
profesionaly.

Pozemni komunikace — za prioritu moderni evropské
dopravni politiky jiz neni povaZovana rychla
aneruSena jizda motorovych vozidel, ale snaha o trvale
udrzitelnou mobilitu na zakladé hledani rovnovahy
a harmonizace podminek jednotlivych druhd dopravy
(p&si, cyklistickd, vefejnd, individudlni automobilo-
va).

Vozidlo — technicky stav vozidel, nejen z hlediska
zéavad, ale také zavadeéni novych technologii zvysuji-
cich bezpecnost, a to aktivni (tj. snaha ptedejit nehod¢
— opatfeni zaméfujici se na vyhled z vozidla, u¢innost
brzd, kvalita pneumatik, ..) a pasivni bezpecnost (tj.
snaha snizit nasledky nehody — opatieni zamé&tujici se
na bezpecnostni pasy, tuhost karoserie, ..).

Legislativni oblast—jasn€, srozumiteln¢ a vycerpava-
jicim zpisobem zpracovana pravni Gprava, zpiisnéni
postihti, zajisténi vymahatelnosti prava.

Cilem této koncepce je vymezit zakladni okruhy
problémi, které by mohl Liberecky kraj ovlivnit,
vytyCit mozna opatieni a stanovit kratkodobé
a dlouhodobé cile, vedouci ke zlepSeni bezpecnosti
v provozu na pozemnich komunikacich Libereckého
kraje. Na zakladé vyhodnoceni tkolti stanovenych
timto dokumentem je kazdoro¢né provadéna aktuali-
zace koncepce, kterd je umisténa na internetovych
strankach Libereckého kraje a jsou s ni sezndmeni
zastupitelé LK a dal$i zainteresované subjekty.
Konkrétni podoba aktivit je kazdorocné rozpracovana
v Ro¢nim planu BESIP Libereckého kraje.

Vyvoj nehodovosti v CR a Libereckém kraji v letech 2006 az 2009

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010

2006 2007
Poget DN usrﬁr%g%tych Pocet DN usr’rl?rc():g%tych
CR 187 965 956 182 736 1123
LK 8 564 45 7 993 46

2008 2009
Pocet DN usrrl?r%%%t)'/ch Pocet DN usn?%%%tych
160 376 992 74 815 832
7 088 37 4366 25
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2. Subjekty v oblasti prevence bezpecénosti silniéniho provozu

Provadét prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich uklada zakon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich:

B Ministerstvu dopravy CR;
M Krajim;

Bl Obcim prostiednictvim obecnich ufadi obci
s roz$ifenou pisobnosti.

Policie je timto zakonem povéfena vykonavat dohled
nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, a to zejména tim, Ze kontroluje dodrzo-
vani povinnosti ucastnikli a pravidel provozu na
pozemnich komunikacich a podili se na jeho fizeni,
objasiiuje dopravni nehody, vede evidenci dopravnich
nehod a projednava v blokovém  fizeni pfestupky
proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich.

Mezi dalsi pravni normy, které upravuji oblast BESIPu
patii zdkon €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zméné
nékterych zékond, a ten ukladd Ceské kancelafi
pojistitelti zfizené timto zakonem, podilet se na
predchazeni skodam v silni¢nim provozu, dale zakon
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich upravuje
povinnosti vlastnikt, spravca a uZivatelti pozemnich
komunikaci v oblasti uzivani a hospodateni s pozemni-
mi komunikacemi.

S cilem maximalné podpofit zvySovani silni¢ni
bezpecnosti, zvlasté plnéni ,,Narodni strategie bezpec-
nosti silni¢niho provozu® ztidila vlada Ceské republi-
ky ke dni 1. prosince 2004 usnesenim ¢. 833 ze dne 1.
z4ii 2004 Radu vlady Ceské republiky pro bezpeénost
silni¢niho provozu, ktera je stalym poradnim organem
vlady a vrcholnym koordina¢nim orgénem v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu. Koordinuje ¢innost

ustfednich organt statni spravy, Parlamentu, kraju,
obci, nestatnich neziskovych organizaci i podnikatel-
skych subjektt aktivnich v této oblasti.

V oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komuni-
kacich existuje jest¢ fada dalSich subjektt, jejichz
zkuSenosti v problematice mohou byt vyznamnym
pfinosem, pokud budou zapojeny do aktivit vztahuji-
cich se k BESIP. Krom¢ ministerstev, kraji, obci
apolicie (statni i méstské) to mohou byt napft. zdravot-
ni a komercni pojistovny, spravei pozemnich komuni-
kaci, motoristické organizace, vyrobci a dovozci
automobilt a piislusenstvi, détské organizace a dalsi
odbornici jako jsou pedagogové, dopravni psycholo-
gové nebo soudni znalci, zastupci autoskol.

Dne 22.1.2008 Rada Libereckého kraje schvalila
usnesenim ¢. 69/08/RK pripojeni Libereckého kraje k
Evropské chart¢ bezpecnosti silnicniho provozu
(European Road Safety Charter). Charta je iniciativou
Evropské komise, podporujici snizovani tragickych
nasledkti dopravnich nehod a to zpisobem vzajemné
spoluprace mezi subjekty plisobicimi v této oblasti
v jednotlivych ¢lenskych zemich, vyménou informaci
a zkuSenosti, ale 1 spole¢nymi kampanémi pod logem
iniciativy.

Pro uzemni pisobnost kraje byl jako iniciativni
a kontrolni organ Zastupitelstvem Libereckého kraje
ziizen Vybor pro dopravu. Ma 15 ¢lent, kteti se schazi
jednou do mésice a zabyvaji se otazkami z oblasti
dopravy v Libereckém kraji.

Cinnosti stanovené v Koncepci BESIP v Libereckém
krajijsou zaméteny do dvou hlavnich oblasti, a to:

B Pozemnikomunikace;

B Lidsky Cinitel.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010
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3. Problémové oblasti

V roce 2009 bylo v Libereckém kraji zpisobeno
celkem 4 366 dopravnich nehod, pri kterych bylo
lehce zranéno 1 128 osob, téZzce zranéno 145 osob,
usmrceno 25 osob a hmotna Skoda dosahla témér
243 mil. K¢.

3.1 Lidsky ¢initel

V roce 2009 bylo v dusledku zavinéni osobami (fidici
motorovych vozidel, fidi¢i nemotorovych vozidel a
chodci) zptsobeno v Libereckém kraji celkem 4 063
dopravnich nehod, pti kterych bylo lehce zranéno 1141
osob, téZce zranéno 146 osob, usmrceno 25 osob  a
hmotna skoda dosahla témét 230 mil. K¢.

Oblast lidského Ccinitele je rozsahlym polem pro
uplatiovani dopravné bezpecnostnich opatieni.
V jejim ramci lze plisobit na jednotlivce, spoleCenské
skupiny 1 na vefejnost jako celek. Lidsky faktor je
mozno ovliviiovat dvojim zplsobem, na jedné strané
vzdélavanim v oblasti znalosti pravni Gpravy a chovani
v dopravnim prostiedi, poskytovanim aktualnich
informaci o dopravnim prostfedi a na strané¢ druhé
dohledem policie a jejimi restriktivnimi opatfenimi.

Bohuzel v soucasné dob¢ ziistava neopomenutelnym
problémem nizké pravni védomi osob a predevsim
nedodrzovani a hrubé porusovani pravidel provozu na
pozemnich komunikacich (napf. rychlostni limity,
pouzivani bezpecnostnich pasti) a nedostateéné
akceptovan celospolecensky vyznam bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich mezi ob¢any. Z
toho vyplyva obecné podcenéni naléhavosti opatieni
pro zvySeni bezpeCnosti provozu na pozemnich
komunikacich a mald podpora jejich pfijimani.
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3.1.1 Déti jako ucéastnici silniéniho provozu

Skolni a predskolni mladez je jednou z rizikovych
skupin ucastnikli silnicniho provozu. Je zjevné, ze
nedochazi k nartistu dopravnich nehod, kde je ucastni-
kem dité, ale ¢isla jsou stale vysoka a neklesaji. I pres
to, ze dopravni vychova déti existuje, a to formou
vyuky a vycviku na dopravnich hfistich (dale jen
»~DDH) a formou teorie ve Skolach, neabsolvuji ji
vsichni Zaci, nebot’ ji nenajdeme jako povinny pied-
mét. Druhym zasadnim aspektem je vlastni ptiklad,
ktery déti dostavaji od dospélych. Dozvedi se sice
urCitd pravidla, ale na druhé strané se kazdodenné
setkavaji s jejich porusovanim. Proto je tfeba dopravni
vychovu spojovat nejen se Skolni vyukou, ale zacinat
s ni uz v rodin€. Vzhledem k soucasnému stavu
v silni¢nim provozu je nezbytné zvysit prestiz doprav-
ni vychovy a hledat jeji dalsi formy.

V Libereckém kraji je celkem 10 détskych dopravnich
htist, ktera 1ze rozdélit do dvou skupin:

B .velkd“ - maji vlastni zaméstnance, vétSinou
jednoho, ptip. dva, ktery se stara o vyuku a vycvik
na DDH a zajistuje jeho udrzbu:

® DDH Liberec, které je krajskym DDH;

m dale DDH Ceska Lipa, Frydlant, Jablonec nad
Nisou, Kost’alov, Turnov;

B .mala“ - funguji u zakladnich skol, jedna se
o htisteé, kterd vyuziva konkrétni Skola, ptip. dalsi
po dohodg.

Détska dopravni hfisté v Libereckém kraji

V roce 2004 byla zapocata jednani ve véci beztplatné-
ho pievodu DDH v Ceské Lipé a Jablonci nad Nisou
mezi témito mésty a Centrem sluzeb pro silni¢ni
dopravu. Pfevod téchto dvou DDH se nepodatil ani
béhem roku 2008. Ob¢ dopravni hiiste jsou v soucasné
dobé v ndjmu mést a dopravni vychovu zajistuji
pracovnici méstské policie.

V roce 2006 vzniklo nové DDH v Kostalové. Na
podzim zde jiz uspéSn¢ probéhla vyuka dopravni
vychovy pro zakladni Skoly okresu Semily, uspésné
probihala vyuka dopravni vychovy na tomto hiisti i
vroce 2007 a2008.

Mobilni détské dopravni htisté, které bylo provozova-
no v okrese Semily a po zaniku okresnich uradii
pfevedeno do majetku Libereckého kraje, bylo ke
konci roku 2006 zruseno. Divodem bylo stati autobu-
su a dale ani nebylo mozné personaln¢ zajistit fungo-
vani autobusu jako mobilni jednotky k vyuce dopravni
vychovy. V roce 2004 a 2005 slouzilo k vyuce doprav-
ni vychovy pouze jeho vybaveni (kola, prekazky,..).
Vycvik a vyuka déti na DDH patii k nejuéinnéjsim
formam dopravni vychovy déti. Systematicky vycvik
je soustfedén na zaky 4. a 5. ro¢nikti zakladnich skol
a jeho obsahem je procviceni zakladnich prvku jizdy
na kole danych pravidly silni¢niho provozu s pfislus-
nym teoretickym poucenim. Na zakladé uspé$ného
absolvovani zkousek ziska zak prikaz cyklisty.

Na zéklad¢ zpracovani dat o poc¢tu zakladnich skol
v Libereckém kraji, které ve skolnim roce 2002/2003
pfi vyuce dopravni vychovy navstivily DDH bylo
zjisténo, ze se jednd pouze o necelych 55 % z celkové-
ho poctu skol. Vzhledem k tomuto nizkému ¢islu bylo
jako cil stanoveno zabezpecit vyuku dopravni vycho-
vy viech déti 4. t¥id ZS na DDH v LK v&etné piezkou-
Seni ziskanych znalosti a dovednosti.

6 Jablonec n.N.

P.C. Misto Vlastnik/Provozovatel Kontaktni osoba Telefon
1 Cesalpa  ComShisbposniidany o EeSwkow  do76200n
2 Cesky Dub Mésto Miroslav Tresnak 485 147 052
3 Frydlant Mésto Jan Havlik 427 312 209
4 Hradek n. N. Mésto Mgr. Edita Polackova 482 723 513
5 Chrastava Mésto Magr. Ales$ TrpiSovsky 485 143 331

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, v
najmu mésto, provozovatel Méstska policie

7 Kostalov Obec PaeDr. Miloslav Janata 481 689 200

. Liberecky kraj, provozovatel Stfedni Skola . .
8 Liberec stavebni a dopravni Liberec Irena Polavkova 488 880 499
9 Osecna Obec Mgr. Tomas Johanovsky 485 179 224
10 Turnov Mésto, provozovatel Zluta ponorka, Bc. Jindfich Kofinek 481 311 364

stfedisko volného ¢asu déti a mladeze

Bronislava PleSingerova 483 320 396
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Aktivity vedouci k dosazeni cile:

B byla zpracovana mapa spadovosti jednotlivych ZS
naDDHvVLK;

B bylyosloveny viechny ZS vLLK;

B podpora vyznamu dopravni vychovy —kazdoro¢né
jsou vyhodnoceni nejlepsi ucitelé dopravni
vychovy v LK, kterym je piedano ocenéni a
podekovani;

B vyuziti manazera BESIP Ministerstva pro LK —
hlavni cinnosti sméfuji do oblasti dopravni
vychovy déti;

B zékladnim Skolam vzdalenym od DDH byla
ucinéna nabidka na uhrazeni dopravy détina DDH.

Zapojeni zakt II. stupné ZS je realizované formou
soutéze s dopravni tematikou. Na dopravnich htistich
probiha kazdoro¢né ,,Dopravni soutéz mladych
cyklista“, kterou vyhlaguje Rada vlady Ceské republi-
ky pro bezpec¢nost silni¢niho provozu a Ministerstvo
skolstvi, mladeZe a t&lovychovy Ceské republiky ve
spolupraci s dal§imi organy a organizacemi.

Soutéz probiha ve dvou kategoriich:
B kategorie—5.a6.ro¢nik ZS;
B kategorie—7.a8.roénik ZS.

Soutéz je rozdélena do Ctyf kol - zakladni, okresni,
krajské a celostatni. Vitézové celostatniho kola
postupuji do evropského finale.

Skola je reprezentovana Gtyi¢lennym smiSenym
druzstvem — 2 dévCata a 2 chlapci, ktefi soutézi
v téchto disciplinach:

m pravidla provozu na pozemnich komunikacich —
teoreticka ¢ast (ve vSech kolech soutéze);

m pravidla provozu vozidel — prakticka cast (od
okresniho kola);

m jizdazrucnosti (ve vSech kolech soutéze);
m prvni pomoc (od okresniho kola).

V Libereckém kraji se uskuteCriuji kazdorocné
jednotliva kola soutéze, v roce 2004 hostil Liberecky
kraj i celostatni finale.

Liberecky kraj kazdoro¢né vyhlasuje pro déti pravi-
deln¢ soutéze s dopravni tématikou, a to vytvarnou
sout¢z ,,0 pohar hejtmana Libereckého kraje®, soutéz
,,0 kolo“, kdy uastnici (Zaci 3.-5. tiid ZS) prokazuji
znalosti z oblasti pravidel silniéniho provozu
a zdravovédy, a dale soutéze o reflexni predméty na
www.deti.bezpecne-na-silnicich.cz.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010

V roce 2007 soutéz ,,O kolo*“ poprvé probihala na
nové vzniklych webovych strankach www.deti.bez-
pecne-na-silnicich.cz.

Tyto stranky vznikly v ramci realizovaného grantové-
ho projektu z Fondu malych projektd ERN a spole¢né
se strankami www.bezpecne-na-silnicich.cz, které
jsou zaméfeny na dospélé, poskytuji informace
z oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komuni-
kacich. Détské stranky obsahuji poc¢itacovou hru, kde
ucastnik projizdi jako cyklista méstem, musi dodrzo-
vat pravidla a zarover plni tikoly. Dale zde déti mohou
najit pravidla provozu, dopravni znacky, akce, odkazy,
informace o dopravnich htistich. Diky témto strankam
pro déti byly zafazeny dal$i soutéze vyhlasené
Libereckym krajem, a to ,,O reflexni pfedméty*.

Problémové oblasti:

A. Z vySe uvedené tabulky je ziejmé, Ze existuji

riuzni vlastnici DDH. To p#inasi zejména
problém s financovanim provozu DDH.

B. MD do budoucna neuvazuje o financovani
vlastniho provozu DDH, zistane garantem
metodiky (ucebni pomiucky, $koleni lektora
dopravni vychovy,..), finan¢ni odpovédnost
pi‘ejde na obce a kraje.

C. Dopravnivychova neni zavedena pro zakladni
Skoly jako povinny predmét, zalezi tedy na
preferenci konkrétni $koly, zda bude dopravni
vychové dan prostor a v jaké mire
v tematickych planech.

&

Neexistuje systematické vzdélavani
a opakované proskolovani pedagogickych
pracovniki v oblasti dopravni vychovy (jedna
se 0 oblast casto se ménicich pravidel).

=

Stejné jako v dalSich oblastech problematiky
BESIP, neni dostate¢né docenéna pozice
dopravni vychovy mezi obecnou vefejnosti,
jako moznosti zlepSeni bezpecnosti silni¢niho

provozu.




3.1.2 Ridiéi

Ze statistik plyne, ze 90% dopravnich nehod zavini
fidi¢i motorovych vozidel. Nejcastéjsi ptic¢inou
dopravnich nehod je nespravny zptisob jizdy. Co je
ovSem zahrnuto pod timto pojmem? Je to zejména
nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vpiedu jedoucim
vozidlem, kdy vSak pravou pfi¢inou neni nedodrzeni
této vzdalenosti, ale nepfiméfena rychlost jizdy.
Dalsim porusenim zahrnutym pod tento pojem je jizda
po nespravné stran¢ vozovky, ¢i neopatrné vjizdéni na
krajnici. I zde vSak pravou pti¢inou byva neptiméiena
rychlost jizdy, nebot’ vozidlo se dostane zpravidla do
protisméru v zatacce v disledku nepiiméiené rychlosti
jizdy, nebo na krajnici z téhoz diivodu. Takto by bylo
mozno ve vyctu pokracovat a dosli bychom k zavéru,
ze minimalné¢ 50% dopravnich nehod je zavinéno
v dtsledku neptimétené rychlosti jizdy!!! Na tento
prohiesek fidict proti pravidlim silni¢éniho provozu je
nutné zaméfit hlavni pozornost, pokud hodlame
ovlivnit vyvoj dopravni nehodovosti.

V roce 2001 vyzkousel Okresni titad Liberec socialni
medidlni kampan proti nepfiméiené rychlosti.
Kampari trvala 1 rok a jeji vysledek byl neuvétitelny.
Tézko soudit zda vyrazné niz$i pocet dopravnich
nehod se smrtelnymi nasledky byl dilem nahody ci
vysledkem kampané. Pravdou =zdstava, ze uzky
kolektiv nadSencti se s minimalnimi naklady podilel na
tomto vysledku. Chybou je, Ze se jednalo o ojediné¢lou
akci, ktera nenasla nasledovniky.

Od 1. 7. 2006 vstoupila v platnost novela zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika-
cich, a o zménach nékterych zakont, kde je mimo jiné
zaveden tzv. bodovy systém hodnoceni fidi¢t, ktery
pro fidice znamena pii opakovaném porusovani
pravidel silni¢niho provozu odebrani fidi¢ského
prikazu na dobu jednoho roku. Dale tato novela
umozituje Policii CR zadrzet na misté fidi¢i ve
stanovenych piipadech (alkohol, zavinéni dopravni
nehody s vaznymi nasledky) ftidic¢sky prikaz.
V souvislosti s touto novelou byl také novelovan
zédkona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni
pozdgjsich predpisii, kde doslo zejména ke zvysSeni
pokut, které¢ lze ulozit pfi spachani dopravniho
piestupky, a to az do vyse 50 000 K¢&. Dale u prestupki
proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich je stanovena minimalni vyse jak
pokuty, tak i zdkazu fizeni motorovych vozidel a u
blokového fizeni je ve vétSiné piipadli stanovena
neménna vyse pokuty.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010

Liberecky kraj v rdmci zvySeni bezpe¢nosti silni¢niho
provozu potidil zavérem roku 2004 2 kusy informac-
nich tabuli RAMER RS-8. Informa¢ni tabule RAMER
RS-8 slouzi pro méteni skutecné rychlosti projizdéjici-
ho vozidla s okamzitou informaci o naméfené rychlos-
ti. Prvni zafizeni je instalovano na silnici I/35 v obci
Karlovice ve sméru na Ji¢in. Cilem instalace zafizeni
je zajisténi dodrzovani rychlosti, snizeni nehodovosti,
snizeni urazovosti a Skod na majetku a zvySeni
bezpecnosti silnicniho provozu.

Problémové oblasti

A. Pravidla provozu na pozemnich komunikacich
nejsou vSemi jeho ucastniky respektovana — jedna
se zejména nedodrzovani rychlostnich limitd,
nepouzivani bezpec¢nostnich past a zadrznych
systému, nerespektovani dopravniho znaceni a
dopravniho zatizeni, vzajemné nekorektni chovani
v provozu na pozemnich komunikacich.

B. Pii provadéni vyuky a vycviku novych fidica
v autoskoldch se setkdvame s nedostateCnymi
anevyhovujicimi podminkami, kdy zadatelé v prvé
fad¢ hledi na cenu za kterou Ize tidi¢sky prukaz
ziskat, ne na kvalitu vyuky a vycviku, ¢emuz se
autoskoly pfizpasobuji. Kontrolni systém autoskol
neni legislativné upraven tak, aby byl u¢inny.

C. Systém dalsiho vzdélavani tidic¢i profesionalt se

v soucasné dob¢ zkvalitnil. K tomuto doslo novelou
zakona 247/2000 Sb., ktera je ucinna od 1.4.2008,
kdy ke Skoleni téchto fidict jsou opravnény pouze
Skolici stfediska, kterym akreditaci udé&luje
ptislusny krajsky ufad, ktery ma také opravnéni ke
kontrole provadéni skoleni i k ukladani ptipadnych
sankci. Nedostatkem je vSak zpdsob evidence
provadéného Skoleni, kdyz neni povinnosti
Skoliciho stfediska oznamit do registru fidicd
osoby, které byly vdaném roce $koleny!

D. Neexistuje systém dal$iho vzdélavani tidic. Zde
by mohlo byt feSenim vydavani ridicskych prikazt
na dobu urc¢itou (5 let) a po této dobé by se fidic
musel podrobit novému proskoleni.

E. Existuji jen malé moznosti zdokonalovani se fidict
v praktickych dovednostech (Skoly bezpecné
jizdy).

F. Ridi¢i, zejména ti s kratkodobou praxi precefiuji
své schopnosti pfi fizeni motorovych vozidel
(nejvétsi nehodovost zpasobuji fidi¢i novacci do
dvou let zkuSenosti s fizenim). Zde pfichazi na
zvazeni legislativni uprava zakona, kdy by fidi¢ské
opravnéni bylo udélovano po slozeni zkousky na
dobu urcitou, v této dob¢ by fidi¢ svym chovanim

v provozu toto opravnéni bud’ obhajil nebo ztratil.
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3.2 Vozidla

V roce 2009 bylo v diisledku $patného technického
stavu vozidla zptusobeno v Libereckém kraji
celkem 21 dopravnich nehod, pii kterych byly 2
osoby lehce zranény a hmotna Skoda dosahla 3 517
tis. K¢.

Ze statistiky vyplyva, Ze Spatny technicky stav vozidla
tvofi minimalni procento pfi¢in dopravnich nehod.
Tento trend bude stale pfiznivejsi, nebot’ dochdzi k
obméné vozového parku a stara vozidla jsou vyfazova-
na a nahrazovana novymi, s lepSimi technickymi

parametry.

Kazdy vlastnik vozidla je také povinen pozadat
piislusny ufad evidence o provedeni zapisu zmén
udaju zapisovanych v registru silni¢nich vozidel, a to
do 10 pracovnich dnt od vzniku skutecnosti, ktera
zaklad4 zménu zapisovaného udaje (§§ 11 a 12 zdkona
¢.56/2001 Sb.)

Dalsi povinnosti, které vlastnici vozidel opomijejijsou
stanoveny zakonem ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidel, kde je v ust. § 4
uvedeno, Ze uzaviit pojistnou smlouvu o pojisténi
odpovédnosti je povinen vlastnik vozidla. Dale v ust. §
15 odst. 5 tohoto zakona je stanoveno, ze pokud nebyla
ve 1htité 14 dniti od zaniku pojisténi odpovédnosti (coz
je: znéna vlastnika vozidla, fyzickd neexistence
vozidla, vyfazeni vozidla z registru vozidel, odcizeni
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vozidla, uplynuti 30 dnli od doruceni upominky
pojistitele k zaplaceni dluzného pojisténi nebo
vypoveédi pojistné smlouvy) uzaviena nova pojistna
smlouva tykajici se téhoz vozidla, je vlastnik povinen
ve stejné Thiuté odevzdat registraéni znacky a osvédée-
ni o registraci tohoto vozidla pfislusSnému organu
evidence. Pokud vlastnik vozidla, shora uvedené
povinnosti nesplni, rozhodne ptislusny urad evidence
bezodkladné ve spravnim fizeni o vyfazeni vozidla
z registru vozidel. Pokud by bylo shora uvedené
vozidlo navic provozovano, dopousti se vlastnik
takovéhoto vozidla prestupku podle § 16 odst. 1 pism.
a) resp. spravniho deliktu podle shora uvedeného
zakona, kdy je mozno ulozit pokutu az do vyse
40.000,- K¢! Pokud se tohoto protipravniho jednani
dopusti pravnicka osoba, spacha jiny spravni delikt
podle § 16a odst. 1 pism. a) tohoto zakona, je mozno
ulozit pokutu do vyse 40.000,- K¢.

Legislativa v tomto piipad¢ jednoznacné stanovila
systém za kterého je mozno vozidla provozovat,
ovSem organiza¢ni zmény piechodu plisobnosti od
policie na okresni ufady a dale na urady povétenych
obci s prenesenou pusobnosti zapti¢inila chaos a do
soucasné doby se jedna o misto s dobrymi korupénimi
predpoklady, zavinénymi neznalosti zakona Zadatelti a
dlouhymi ¢ekacimi dobami na téchto uradech. Pii
velkém mnozstvi vozidel miize byt zajisténa funkcnost
pouze preciznim fungovanim registru a moznosti
elektronického vytizovani zadosti.

Podty vozidel a porovnani vybranych ukazatell v Libereckém kraji a CR

Ukazatel
Celkovy pocet vozidel - 2001 246 688
Celkovy pocet vozidel - 2002 232 921
Celkovy pocet vozidel - 2003 300 760
Celkovy pocet vozidel - 2004 310 832
Celkovy pocet vozidel - 2005 239 020
Celkovy pocet vozidel - 2006 255 552
Celkovy pocet vozidel - 2007 288 204
Celkovy pocet vozidel - 2008 283 958
Motorizace " - 2001 1,75
Motorizace " - 2002 1,83
Motorizace " - 2003 1,42
Motorizace " - 2004 1,40
Motorizace " - 2005 1,93
Motorizace " - 2006 1,63
Motorizace " - 2007 1,54
Motorizace " - 2008 1,58
Automobilizace ? - 2001 2,69
Automobilizace - 2002 2,95
Automobilizace ? - 2003 2,84
Automobilizace ? - 2004 2,71
Automobilizace ? - 2005 2,88
Automobilizace ? - 2006 2,54
Automobilizace ? - 2007 2,32
Automobilizace ? - 2008 2,39

Liberecky kraj

Ceska republika
5580 151
5740 823
5829 249
5997 306
6 015 362
6 375 548
6720 371
7 081 145
2,13
1,78
1,75
1,70
1,68
1,17
1,54
1,51
2,91
2,80
2,75
2,68
2,62
2,46
2,42
2,42

1) Motorizace = pocet obyvatel na jedno motorové vozidlo
2) Automobilizace = pocet obyvatel na jedno osobni vozidlo
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3.2.1 Stanice technické kontroly

Stanice technické kontroly (dale jen ,,STK®) je Problémové oblasti
pracovisté specializované na provadéni technickych
prohlidek silni¢nich vozidel. STK muze provozovat
pravnicka nebo fyzickd osoba, ktera ma k jejimu
provozovani opravnéni udélené krajskym uradem.

A. Ekonomicka prosperita STK je zavisla na
vysledcich provadénych technickych kontrol.
Proto je snaha ziskat co nejvice zakazniki.

B. Nizka kvalita provedené technické prohlidky.
Ve vztahu ke kvalité provadénych technickych
prohlidek je tfeba legislativné upravit, aby
k protokolim o technické prohlidce byly
prikladany také doklady, které by prokazovaly
splnéni dil¢ich prohlidek, jako napt. graficky
zaznam ze zkuSebny brzd apod.

Kontrolni ¢innost je provadéna krajskymi ufady
a obecnimi ufady obci s rozSifenou plsobnosti.
Vzhledem k tomu, ze v administrativnich nalezitos-
tech STK a provadéni technickych kontrol v dobé
jejich kontroly nejsou zjistovany podstatné zavady,
rozhodli se pracovnici Odboru dopravy KULK
zaméfit své kontroly na tzv. opakovanou technickou
prohlidku. Tedy v souladu s ust. § 82 odst. 4 zak.
¢. 56/2001 Sb., mohou bezprostfedné po provedeni
technické prohlidky vyzvat provozovatele silni¢niho
motorového vozidla, aby na dobu nezbytné¢ nutnou
pristavil na svij naklad zkontrolované vozidlo
k opakované ¢astecné nebo celkové technické prohlid-
ce a kontrolni technik provede bezplatné opakovanou
technickou prohlidku pod dozorem osoby povéiené
vykonem statniho odborného dozoru.

Vysledky &innosti STK Libereckého kraje za rok 2007 vSechny kategorie

Celkovy Hodnoceni vozidel
STK pocet Zpusobilé Zpusobilé 30 dni NezpUsobilé

prohlidek  poget % Poget % Poget %
TKV Liberec 35.04 23411 13 231 91,46 711 4,91 525 3,63
Klimex Novy Bor 3512 10184 5701 88,81 400 6,23 318 4,95
Jablonec n.N. OA 3517 19883 9878 86,05 1111 9,68 490 4,27
Jablonec n.N. NA 35.18 1484 1053 84,92 78 6,29 109 8,79
STEKO Liberec 35.19 7 600 2 836 77,04 571 15,51 274 7,44
Klimex Ceska Lipa 3522 11336 5953 91,85 244 3,76 284 4,38
Autorenova C. Lipa  35.25 6 362 3896 87,06 465 10,39 114 2,55
Folda Raspenava 35.26 8 504 4 055 87,64 450 9,73 112 2,64
Bélohradsky C. Lipa 35.28 5593 3705 91,28 109 2,69 123 3,03
Klimex Liberec 3529 10550 5320 91,02 212 3,63 313 5,36
Cerva Cesky Dub 35.30 825 524 91,61 22 3,85 26 4,55
Turnov 36.17 16 223 9904 90,43 522 4,77 526 4,80
IsS Vysoké n.J. OA  36.21 6 933 3418 89,78 226 5,94 163 4,28
Jilemnice 36.37 8 497 5269 87,82 426 7,10 305 5,08
Liberecky kraj 137 385 74743 88,87 5 547 6,60 3692 4,39
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3.2.2 Silniéni doprava provadéna za uc¢elem podnikani

V roce 2009 bylo v Libereckém kraji dle druhu
vozidla celkem 483 dopravnich nehod zpiisobenych
nakladnimi vozidly, pri kterych bylo lehce zranéno
65 osob, tézce zranéno 10 osob, usmrcena 1 osoba
a hmotna Skoda dosahla 37 226 tis. K¢.

V roce 2009 bylo v Libereckém kraji dle druhu
vozidla celkem 40 dopravnich nehod zpusobenych
autobusy, pri kterych bylo lehce zranéno 8 osob,
téZce zranéna a usmrcena nebyla zadna osoba a
hmotna Skoda dosahla 2 862 tis. K¢.

Silni¢ni doprava provadéna za ticelem podnikani (ale i
doprava provadéna za ucelem vlastnich potieb
v podnikani) je provozovana zejména nakladnimi
vozidly nad 3,5 t (tahace s navésem, pfip. piivésem)
a autobusy, které z hlediska pfipadnych nasledk
dopravni nehody znamenaji vétsi nebezpeci nez
osobni vozidla.

Krajské urady jsou jako dopravni ufady dle zdkona
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé, ve znéni pozdéj-
Sich ptedpist, povefeny vykonem statniho odborného
dozoru. Ten je zaméten zejména na dodrzeni ustanove-
ni tykajicich se doby fizeni vozidla, bezpecnostnich
prestavek a doby odpocinku, dale povinnost fidict
absolvovat pravidelné skoleni a Iékarské prohlidky
a povinnost dopravce pouzivat pouze vozidla, ktera
jsou technicky zptsobila. Druhou zakladni oblasti je
pfepravanebezpecnych véci.

Statni odborny dozor mé podobu silni¢ni kontroly,
kterou dopravni urady provadéji v soucinnosti s Policii
CR a celnimi tfady, nebo nasledné kontroly dopravni-
ho uradu u dopravce ve firme, kde je moznost kontro-
lovat dodrzovani podminek pro provozovani dopravy
stanovenych zdkonem za obdobi jednoho roku. Kromé
toho probihaji samoziejmé také silni¢ni kontroly
provadéné pouze piislusniky Policie CR a celnimi
ufady. V ptipadé poruseni povinnosti jsou protokoly
pfedavany jako podnéty piislusnému dopravnimu
ufadu. Krajsky urad pak na zakladé tohoto oznameni
uklada sankce za poruseni zakona o silni¢ni doprave.

Prostfedkem, jak snizit nasledky nedodrzovani vyse
uvedenych povinnosti je provadéni Castych kontrol
dopravct — jak silni¢ni kontroly, tak kontroly ve firmé
a vyuzivat v ptipadé poruseni zakona sankci v patficné
Vysi.

Krajsky tufad LK, jako dopravni ufad dle zakona
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ulozil v roce 2008
dopravciim provozujicim silni¢ni motorovou dopravu
za poruseni povinnosti vyplyvajicich z vySe uvedené-
ho zakona pokuty a pfijal kauce od zahranicnich
dopravci v celkové vysi pres 1 300 tis. K¢. Tato castka
se stala pfijmem kraje.

Problémové oblasti

A. V oblasti kontrol dopravci existuje vice uiradiu —
napf. krajsky urad jako dopravni urad, Policie
CR, celni iFady, Inspektorat bezpe&nosti prace.
Dulezitym tkolem zistava zkoordinovat
postup prFi realizaci kontrol tak, aby byly
efektivni.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010
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3.3 Pozemni komunikace

V roce 2009 bylo v dusledku zavady komunikace
zpusobeno v Libereckém kraji celkem 30 doprav-
nich nehod, pfi kterych doslo k 1 lehkému zranéni
a hmotna Skoda dosahla 581 tis. K¢.

Tyto statistické idaje sleduje Policie Ceské republi-
ky. Ve skutec¢nosti se Spatny stavebné technicky stav
pozemnich komunikaci spolupodili na vzniku
dopravnich nehod mnohem ¢astéji. V policejnich
statistikach jsou jako prifiny takovych dopravnich
nehod uvadény nepriméirena rychlost, nedani
prednosti v jizdé a nespravny zpusob jizdy Fidice
vozidla.

3.3.1 Nehodové useky

Jednim ze zakladnich okruht Cinnosti, kterymi lze
ovlivnit bezpe¢nost provozu na pozemnich komunika-
cich, je sledovani mist s ¢astym vyskytem dopravnich
nehod, provadéni rozborG pficin jejich vzniku,
vyhodnoceni vlivu stavebniho ¢i dopravné technické-
ho stavu pozemni komunikace, ptipadné i ptilehlych
usekd drah v okoli Zelezni¢nich pfejezdii, navrzeni
odpovidajiciho technického anebo organiza¢niho
opatieni, jeho realizace a vyhodnoceni ucinnosti
realizovanych opatfeni. Komplexni proces, skladajici
se z analyzy dopravni nehodovosti, z navrhu opatieni
avyhodnoceni jejich t¢innosti, ktery provadi dopravni
specialista, se nazyva ,,inspekce®.

Nehodové tuseky silnic Libereckého kraje podle
sledovani z let 2001 az 2008 obsahuje Analyza stavu
dopravy na izemi Libereckého kraje ve formée tabulek
a map. Ze zjisténych udaji vyplyva, Ze se nejvice
dopravnich nehod stalo na prijezdnich usecich obci
a mest, kde pficinou je zejména nedodrZeni bezpecné
vzdalenosti mezi vozidly a nedani prednosti v jizd¢.
Jinak je tomu na rychlostnich usecich silnic R 10 a R
35, kde hlavni pficinou byva nejcasteji neptimerena
rychlost nebo nespravny zpusob jizdy pii prejizdéni
z jednoho jizdniho pruhu do druhého. Z hlediska
cetnosti malo vyznamnymi, ale z hlediska nasledkt
velmi tragickymi, jsou srazky vozidel s pevnymi
prekazkami, zejména stromy rostoucimi na nezpevné-
nych krajnicich silnic. V souladu s technickymi
normami se feSi funkce doprovodné zelen¢ jako
vyznamného krajinného prvku postupné s odumiranim
silnicni vegetace. Nova doprovodna zelen se jiz
vysazuje mimo silni¢ni pozemky (za ptikopem). I tak,
pokud jsou stromy vysazovany blize nez 4,5 m od
hrany vozovky a nize nez 1,5 m nad jeji hranou, maji
byt fidi¢i vozidel schranéni pied srazkou s tzv. pevnou
piekdzkou bezpecnostnim zachytnym zatizenim
(svodidlem a podobn¢).

Cilem je zaméfit se ve spolupraci s dopravnimi
inzenyry jednotlivych okresnich fteditelstvi Policie
CR, odbory dopravy obci s rozsifenou pisobnosti
aspravci silnic vSech tfid na jejich odstrafiovani.

Liberecky kraj, vlastnik silnic II. a I11. tfidy, zfidil jako
svou prispévkovou organizaci Krajskou spravu silnic
Libereckého kraje. Jejim ukolem je udrzovat silni¢ni
majetek kraje v provozné a technicky vyhovujicim
stavu za v§ech povétrnostnich podminek a odstraniovat
vady a nedostatky uvedenim do puvodniho stavu
a opravami zlepSovat jejich parametry a zvySovat
bezpecnost provozu (§ 1 odst. 1 pismeno a) a b)
vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisit). Plnéni téchto ukoll je limitovano zejména
mnozstvim finan¢nich prosttedkiim, vyclenénych
vlastnikem silnic.

Pfi nedostatku ptidélovanych finan¢nich prostfedkt
neni zvySovani bezpecnosti provozu prioritou spravce
krajskych silnic. Tento stav je nezbytné s ohledem na
celospolecenské pozadavky zméenit, a to i na tikkor péce
o stavebni stav vozovek. Moznost dosahovani vyssich
rychlosti vozidel fidici se snizenym pravnim védomim
bez budovani odpovidajicich bezpecnostnich prvki
jednoznacné vede ke zvySovani dopravni nehodovosti.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010
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V dalsim obdobi je tfeba vénovat vys$i pozornost
uzivatelskym hledisktim hodnoceni zavad, snizujicich
provozni zptisobilost silnic a jejich provozni bezpec-
nost, pred spravcovskymi hledisky. V podminkach
Libereckého kraje bude tato problematika predevsim
zaméfena na ptisobnost Krajské spravy silnic LK. Pti
provadéni souvislé udrzby a oprav silnic bude
v mnohem vétsi mife dbano na jejich uplnost, aby
nadale nebyla zanedbavana obnova a dopliiovani
bezpecnostnich prvkd, zejména vodicich (vodorovné
dopravni znaceni, smérove sloupky, vodici tabule).

Nastroji, které k tomuto ti¢elu budou vyuzivany, jsou
technické predpisy, na které se odkazuji piislusné
zakony a jiné obecné zavazné pravni predpisy, vydané
kjejich provedeni. K nim patii zejména:

B Piisluiné &eské statni normy CSN podle piilohy
¢. 1kvyhlasce €. 104/1997 Sb.;

B Technické podminky TP 131 - Zasady pro Gpravy
silnic véetné priutahti obcemi (schvaleno MDS CR
pod ¢.j.18932/00-120 ze dne 3.4.2000);

B Metodika identifikace a feSeni mist Castych
dopravnich nehod (schvaleno MDS CR pod
€.J.21088/01-150 ze dne 19.4.2001);

B Technické podminky TP 145 - Zasady pro
navrhovani Uuprav priatahlt silnic obcemi
(schvaleno MDS CR pod &.j.17005/01-120 ze
dne 1.2.2001);

B BezpeCnostni audit — metodika provadéni
zpracovana CDV.

Pro klasifikaci zavad budou piislusnymi institucemi
zpracovavany tzv. ,,Listy zavad®, které obsahuji popis
jednotlivych zavad, nakres nebo foto, hodnoceni
zavaznosti zavady a dopravniho vyznamu komunikace
anavrhna odstranéni zavady.

Z hlediska vykonu statni spravy provadé¢ji prevenci
v oblasti bezpec¢nosti provozu na pozemnich komuni-
kacich Ministerstvo dopravy (na dalnicich a rychlost-
nich silnicich), krajské trady (na statnich silnicich I.
ttidy) a obecni ufady obci s rozsifenou pisobnosti (na
krajskych silnicich 1. a I1l. tfidy a na mistnich komuni-
kacich). Tato pusobnost organii statni spravy je
upravena ustanovenim § 124 zakona ¢.361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010

Od roku 2002 koordinoval Odbor dopravy Krajského
uradu Libereckého kraje Cinnost pfislusnych organt
statni spravy a majetkovych spravel silnic
v Libereckém kraji v oblasti bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich formou pofadani mési¢nich
porad (silni¢nich aktivll). Od roku 2003 byly silni¢ni
aktivy pofadany po oblastech za tUcasti zastupct
odbord dopravy obci s rozsifenou pusobnosti, okres-
nich dopravnich inspektorati Policie CR, Reditelstvi
silnic a dalnic CR — Spravy Liberec a Krajské spravy
silnic Libereckého kraje. Od roku 2007 Odbor dopravy
Krajského utadu Libereckého kraje potfada jednou za
rok po okresech vyhodnoceni nehodovych lokalit dle
jednotlivych pficin dopravnich a vyhodnoceni useki
silnic, kde se na hektometr stalo vice dopravnich
nehod.

V dal$im obdobi je zapotiebi vénovat pozornost tomu,
zda-li je zapotiebi zadavani projektovych dokumenta-
ci bezpecnostnim auditoriim. Bezpecnostni audit je v
mnoha vyspélych zemich standardnim nastrojem
zvySovani bezpecnosti pozemnich komunikaci. Je to
procedura, béhem niz kvalifikovany tym nezavislych
odbornikt hledd bezpecnostni deficity dopravniho
projektu. Bezpecnostni audit nespoc¢iva v kontrole
dodrzeni ptislusnych technickych podminek, norem
a predpist. Auditofi se divaji na projekt perspektivou
jeho budoucich uzivateld — tedy fidich, cyklistd,
chodcd, osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a dalSich a snazi se identifikovat bezpec-
nostni problémy, které by mohly nastat za rozlicnych
dopravnich, povétrnostnich, svételnych a jinych
podminek. Vysledkem auditu je zavérecna zprava,
ve které jsou shrnuta zjiSténi auditord a jsou v ni
obsazena doporuceni k odstranéni nalezenych problé-
mu. Vysledky auditu nejsou pro investora zavazné,
zéalezi pouze na ném, zda bude doporuceni auditorii
akceptovat. I pfestoze neni bezpe¢nostni audit proza-
tim uzdkonén stava, se postupné duilezitym prvek
posuzovani bezpecnosti.

Problémové oblasti

A. Nedostatek finan¢nich prostiredkii na provadé-

ni uc¢innych opatfeni.
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3.3.2 VazZeni vozidel

Vazeni silni¢nich vozidel je dilezitou kontrolni
¢innosti v oblasti nepietézovani vozidel a ochrany
stavu silnic. Obzvlasté jsou tyto kontroly dilezité po

otevieni hranic po vstupu Ceské relr)ubliky do EU.
Kontrolni vazeni zahrnuje kontrolu nejvétsi povolené

hmotnosti silni¢éniho vozidla, kontrolu nejveétsi
povolené hmotnosti na napravu a skupiny naprav
vozidla a kontrolu nejvétsich povolenych rozméra
vozidel a jizdnich souprav. Kontroly vazeni silni¢nich
vozidel v Libereckém kraji zajist'uje celni ufad a v
nejvetsi mife také za timto ucelem ziizena mobilni
jednotka Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu, ktera tuto

¢innost provadi od dubna 2004. o _
Meéfeni celkové hmotnosti a hmotnosti pfipadajici na

jednotlivé napravy vozidel se uskute¢niuje na silnicich
s potencionalné nejvetsim vyskytem jizd vozidel, ktera
prekracuji hmotnostni limity. V piipadé pretizeni
vozidla je poruSeni zakona o pozemnich komunika-
cich feSeno na misté blokovou pokutou anebo jsou
protokoly se zdvadami predavany piislusSnym silnic-
nim spravnim ufadim k fteSeni takto zjiSténych
poruseni jako spravni delikt podle zdkona
o pozemnich komunikacich. Velky problémem je
pfeprava sypkych hmot, které se vlivem jizdy ptesou-
vaji mezi napravami a i pii dodrzeni pocatecnich
vyhlaskou stanovenych hodnot na napravy, mize dojit
vlivem jizdy k pfesunu hmot a tim poruseni pretiZzeni
nanapravu.

Problémové oblasti

A. Legislativni nejasnost a nesoulad jednotlivych
pravnich norem. V pfipad¢, ze pfi kontrolnim
vazeni dojde k prekroceni nejvyssi technicky
ptipustné hmotnosti na ndpravu, jedna se o spravni
delikt podle ustanoveni § 42a odst. 1 pism. b)
zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisii. Tim
neni dotéena piipadnad odpoveédnost provozovatele
vozidla za spravni delikt podle ustanoveni § 125
odst. 1 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist. Pokud nedojde k prekroceni nejvyssich
technicky ptipustnych hodnot a dojde pouze k
piekroceni hodnot uvedenych ve vyhlasce MDS
¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich jedna se o
spravni delikt dle § 42b odst. 1 pism.b) zakona
¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, tedy
ve vétsing pripadech plati, ze za vyssi pretizeni lze
ulozit mensi pokutu.

B. Nedostateény pocet kontrolnich mist na
silnicich v Libereckém kraji. Problém
Libereckého kraje je nedostatek vhodnych mist
pro kontroly nakladnich vozidel. Nové Reditelstvi
silnic a dalnic CR, Sprava Liberec pfipravuje
otevfeni nového mista na kontroly nakladnich
vozidel na silnici I/35 ve Ktové ve sméru na Jicin.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010
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3.3.3 Zelezniéni pFejezdy

K dopravnim nehodam s vaznymi nasledky dochazi v
posledni dob¢ casto na ZelezniCnich pfejezdech. K
feseni této situace bylo s vétsi intenzitou piistoupeno v
druhé poloviné roku 2003. Byly vytvofeny pracovni
skupiny, slozené ze zastupci spravel komunikaci
(Reditelstvi silnic a dalnic CR, Krajské spravy silnic
LK), silni¢nich spravnich uradi (krajského turadu
a obecnich ufadi obci s rozsifenou pisobnosti),
Policie CR a Ceskych drah, a.s, Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace. Pracovni skupiny
sleduji stav dopravniho znaceni, prekazky v rozhledo-
vych polich, zabezpe&eni piejezdi. Ukolem je zmapo-
vat dopravni zdvady na ZelezniCnich pfejezdech v
Libereckém kraji, navrhnout a realizovat napravna
opatfeni a nasledn¢ vyhodnotit jejich ucinnost podle
dalsiho vyvoje dopravni nehodovosti. V roce 2008
byla ¢innost téchto pracovnich skupin opét obnovena.
Hlavnim bodem jednani je tvorba seznamu vystavby
zelezni¢ni dopravni infrastruktury — zvyseni bezpec-
nosti na zelezni¢nich piejezdech.

Na zékladé spole¢ného jednani ucastnikl pracovnich
skupin bylo jako ukol stanoveno zavedeni pravidel-
nosti v provadéni spole¢nych kontrol, a to podle
dualezitosti komunikaci (na silnicich I. tfidy jednou
ro¢né, na silnicich II. a III. t¥idy jednou za pét let).
Jedna se o navrat ¢innosti, ktera byla pred lety novel
zakona o pozemnich komunikacich zruSena.
Predpokladalo se, ze spravci zelezniCni cesty
a pozemnich komunikaci budou tuto ¢innost vyvijet
v ramci vlastni ptsobnosti. Odbor dopravy bude
iniciativné svolavat v prib&hu nasledujicich let mistni
Setfeni, ve véci kontroly uroviiovych Zeleznic¢nich
prejezdinasilnicich v Libereckém kraji.

Problémové oblasti

A. Nedostatek finan¢nich zdroju na
odstrafiovani nebo lepSiho technického
zabezpeceni troviiového kiizeni pozemni
komunikaces drahou. Velké mnozstvi
Zelezni¢nich piejezdd bu de vzdy
rizikovym mistem,které bude zavislé na
chybé lidského Cinitele.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010
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3.3.4 Ochrana nejvice zranitelnych uéastniku silniéniho provozu

V roce 2009 doSlo v Libereckém kraji k 152
srazkam chodci s vozidly p¥#i kterych bylo lehce
zranéno 130 osob, téZce 25 osob, usmrceno 3 osob.

Utéinnou ochranu zranitelnych ugastnikd provozu na
pozemnich komunikacich pted srazkou s vozidly je
pfedev§im odd€lovani prichoziho a prijezdniho
prostoru vystavbou chodnikll a stezek pro chodce
a cyklisty, ptipadné vytvaieni vyhrazenych jizdnich
pruhti pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (na
vozovce). Bezpecné kiizeni tras péSich a automobila
se vytvari zejména budovanim mimouroviovych
ktizeni, budovanim kiizovatek fizenych svételnym
signalizacnim zafizenim (SSZ), budovanim SSZ na
pfechodech pro chodce, budovanim ochrannych
ostrivkil na vozovkach s ¢etnymi jizdnimi pruhy. Z
hodnoceni srazek chodct s automobily na piechodech
pro chodce lze vyvodit zavér, ze samotné ziizeni
prechodu pro chodce pouhym provedenim vodorovné
dopravni znacky je nepostacujici a v ur¢itych mistnich
podminkach i nebezpetné. Z tohoto divodu Policie
CR stale vice pozaduje dopInéni organiza¢nich navrhi
na zfizeni novych ptechodd pro chodce o jiz uvedené
stavebni upravy a o vystavbu nastupnich ploch
(chodnikli). Nezbytné je rovnéz fesit nevyhovujici
zastavky linkové osobni dopravy. Budou podporovana
normova feseni s tzv. zalivy pro autobusy, zfizovani
pfechodii vzdy pred zastavkou (za zadni Casti
autobusu).

Oddélovani zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu
od automobilového provozu je piedev§im véci obci
jako vlastniki mistnich komunikaci (cest pro chodce
a cyklisty) a zafizeni budovanych k zabezpeceni
prechodt pro chodce v obcich (SSZ, ochranné ostriv-
ky a podobn¢). Zakladnim predpokladem je jiz
vytvareni uzemnich piedpoklad pii tvorbé uzemnich
plant kraje a obci. Tuto ¢innost mize krajsky urad
vyznamne¢ ovliviiovat.

Podpora Libereckého kraje bude ptedevsim spocivat
v grantové podpote budovani vyse uvedenych staveb
a stavebnich uprav, a to v poskytovani neinvesti¢nich
prispévkd, ale zejména investi¢nich prispevki.

Liberecky kraj jiz projevil politickou vili napomahat
rozvoji cyklistické infrastruktury schvalenim Strategie
rozvoje Libereckého kraje, ¢asti cestovniho ruchu
aschvalenim Strategie rozvoje dopravni infrastruktury
v LK. Protoze ochota obcanii ke zmén¢ zivotniho stylu
a pravidelnému vyuzivani jizdniho kola do znacné
miry zavisi na existenci bezpecnych cest pro cyklisty,
projevuje se podpora Libereckého kraje v prvni etapé
pfedev§im podporou v oblasti cestovniho ruchu.
Stejny vyvoj zaznamenali i v zemich Evropské unie,
jako naptiklad ve Velké Britanii a v Nizozemi.

Problémové oblasti

A. Nedostatek finan¢nich zdroji na vystavbu
samostatnych cyklostezek, chodnikii v obcich,
osvétleni pirechodii pro chodce a svételnych signali-
zaénich zafizeni na Zelezni¢nich troviiovych
piejezdech.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010
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4. Navrhova cast
4.1 Globalnicil

Navazani uzké spoluprace s Ministerstvem dopra-
vy a jeho prostiednictvim se napojit do evropskych
a celorepublikovych programi vedoucich ke
zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.
Ziskané zkuSenosti aplikovat za pomoci obci,
policie, spravci pozemnich komunikaci a drahy,
resortu Skolstvi, médii a dalSich resorti do celého
tuzemikraje.

4.2 Specifické cile - oblast obecna

4.2.1 Vznik Fidiciho vyboru

Pro kazdou problémovou oblast stanovit koordinatora,
ktery bude shromazd'ovat poznatky, navrhovat
opatieni a informovat ostatni o situaci ve své oblasti.
Jednani koordinatort se bude konat 2x ro¢né a vysled-
kem jednani bude sbornik informaci a cilid. Kazdy
koordinator si mize pro svou oblast vytvofit okruh
pomocnikii. Pracovnici Odboru dopravy KULK se
budou zapojovat do prace v jednotlivych oblastech dle
pracovni naplné. Pocet ¢lentl neni stanoven, clenstvi je
dobrovolné atizce souvisi s profesi jednotlivych osob.

Slozeni tidiciho vyboru:
B Martin Sepp

namestek hejtmana povéieny vedenim
resortu dopravy

Problémovda oblast:
Koordinace celé oblasti

[ | Inﬁ. Stanislava JakeSova
vedouci odboru dopravy Krajského uradu

Libereckého kraje

Problémova oblast:
Tajemnik Fidiciho vyboru

B Ing. Tomas Jakubal
reditel Krajské spravy silnic LK

Problémova oblast:
Pozemni komunikace - I1. a I11. tiidy

B Ing. Josef JeniCek o
feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR, sprava

Liberec

Problémova oblast:
Pozemni komunikace - L.tiidy

B Ing. Jifina Princova
vedouci odboru skolstvi, mladeze, télovychovy

a sportu

Problémova oblast:
Lidsky cinitel — Skolni mlddeZ

B Ing.Zdenék Krabs

feditel Integrované stfedni Skoly,
ul. Na Bojisti, Liberec

Problémova oblast:
Lidsky cinitel — Skolni mlddez, mladi Fidici

B MUDr. Vladimir Valenta, Ph.D.

feditel KHS Liberec

Problémova oblast:
Vyhodnocovani ndsledkit dopravnich nehod z

hlediska zdravotnictvi

B Bc. Jargslav Rehik,

Policie CR, Krajské reditelstvi policie, Sprava
Severoc¢eského kraje, pracovisté Liberec

Problémovda oblast:
Statistika dopravnich nehod

B Ing. Zdenék Hlavaty

Problémova oblast:
AutoSkoly

Ing. Jan Polak
koordinator BESIP Libereckého kraje

Problémova oblast:
Prevence BESIP

Bl Miroslav Klasek

manager BESIP pro Liberecky kraj

Problémovda oblast:
Lidsky ¢cinitel — dopravni vychova

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy
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4.2.2 Formou granti podporovat
aktivity vedouci ke zvyseni
bezpecénosti provozu na
pozemnich komunikacich.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy

4.2.3 Vyuzit moznosti
spolufinancovani projektu ze
strukturalnich fonddi EU
prostrednictvim operacnich
programi na léta 2007 - 2013 a
programu SFDI CR.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy, KSS LK

4.2.4 Realizovat spolupraci s
uznavanou osobnosti
Libereckého kraje (kulturni,
sportovni), ktera by svou osobou
zastitila aktivity vedouci ke
zvysSeni BESIP v Libereckém
kraji.

Koncepce BESIP v Libereckém kraji 2010

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy

4.2.5 Pravidelné, dle roéniho planu

BESIP, prezentovat problematiku
BESIP na akcich pro sirokou
verFejnost

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy

4.2.6 Zabezpecit ucinny statni

odborny dozor nad stanicemi
technické kontroly a nad
dopravci.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy
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4.3 Specifické cile - oblast lidsky ¢initel

4.3.1 VyuZit zpravodaj odboru SMTS k 4.3.3 Organizovat soutéze pro déti

pravidelnému zverFejnovani
informaci o nehodach déti, o
aktivitach v oblasti BESIP pro
déti. Zverejnovat informace k
problematice BESIP pravidelné v
Mésic¢niku Libereckého kraje, na
internetovych strankach
bezpecne-na-silnicich.cz a
deti.bezpecne-na-silnicich.cz, v
bulletinu Bezpec¢né na silnicich
a postupovat je ostatnim
médiim.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy, odbor SMTS

4.3.2 Zapojit zakladni skoly v
Libereckém kraji do evropské
postupové dopravni soutéze
mladych cyklistu, organizovat
krajské kolo této soutéze,
podporovat kola oblastni.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy, odbor SMTS

zakladnich skol s tematikou
BESIP (znalostni, vytvarné),
které budou uveFejnény v
regionalnim tisku, na
deti.bezpecne-na-silnicich.cz a
na internetovych strankach
Libereckého kraje - vytvarna
soutéz ,,0 pohar hejtmana
Libereckého kraje*, znalostni
soutéz ,,0 kolo“ a dalsi.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy

4.3.4 Pravidelné poskytovani

informaci autoskolam -
statistickych udaju na useku
dopravy, dat o nehodovosti a
seznamovani s aktualnimi
problémy dané oblasti.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy
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4.3.5 Podporovat dopravni vychovu.
Vyresit majetkové a provozni
problémy DDH v LK. Zavést
systém ve vyuce dopravni
vychovy a vyuzZivani DDH se
stejnymi podminkami pro
vSechny déti v kraji. Podporovat i
dopravni vychovu a nové formy
dopravni vychovy predskolnich
déti a mladeze. ZprFistupnit DDH
Siroké verejnosti (akce pro déti s
rodici i o vikendech,
prazdninach).

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy, odbor SMTS, obce,
KHS Liberec, ISS SRO Liberec, IsS Na
Bojisti, spravci DDH

4.3.5 Zabezpecit informovanost
Feditelt zakladnich skol ve véci
zaclenéni dopravni vychovy jako
nutnou soucéast zpracovaného
Skolniho vzdélavaciho programu.

Rozsah

2009

Termin vyhodnoceni
12/2009

Nositel cile

Odbor SMTS
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4.4 Specifické cile - oblast pozemni komunikace

4.4.1 Monitorovat mista a useky
castych dopravnich nehod a
analyzovani pFicin castého
vyskytu dopravnich nehod, v
pFipadé nutnosti analyzovat
dopravni situaci podrobnou
metodou zpracovani tzv.
koliznich diagramu (monitorovani
existujicich i potencionalnich
stFetu), pravidelné projednavani
po oblastech

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
2 x rok

Nositel cile

Odbor dopravy, KSS LK, RSD CR

4.4.2 Vyhodnocovani vlivu stavebniho
¢i dopravné technického stavu
pozemni komunikace, pFipadné i
prilehlych useku drah v okoli
Zelezniénich prFejezdii,
navrhovani odpovidajiciho
technického anebo
organizacniho opatreni,
spoluticast na jeho realizaci a

vyhodnoceni uéinnosti
realizovanych opatreni.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
2 x rok

Nositel cile

Odbor dopravy, KSS LK, RSD CR,
Ceské drahy, a.s.

4.4.3 Zavedeni ,,Bezpec¢nostniho

auditu“ jako spolehlivého
nastroje pFijimani odpovidajicich
napravnych opatreni a
hodnoceni jejich uéinnosti v
souladu s legislativou EU, v
pocatecni etapé uizce
spolupracovat s Centrem
dopravniho vyzkumu Brno.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
2 x rok

Nositel cile

Odbor dopravy, KSS LK, RSD CR

4.4.4 Komplexni zadavani oprav a

souvislé udrzby krajskych silnic
(zpracovani projektové doku
mentace a verFejné obchodni
soutéze), zahrnujici i bezpeé
nostni zachytna a vodici zaFizeni
podile pFislusnych technickych
norem a resortnich predpisii.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
1 x rok

Nositel cile

KSS LK
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4.4.5 Trvale prosazovat moderni
zpusoby vysadby silniéni
doprovodné zelené v souladu se
schvalenymi resortnimi
technickymi predpisy.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

KSS LK

4.4.6 Zavadéni Inteligentnich
dopravnich systému (ITS) ve
spolupraci s Reditelstvim silnic a
dalnic CR i na krajskych silnicich
I1. a lll. tFidy, zejména pFi zimni
udrzbé silnic.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
2009

Nositel cile

Odbor dopravy, KSS LK, RSD CR

4.4.7 Trvale prosazovat
uplatnéni prvku zklidnujicich
dopravu v obcich.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
2009

Nositel cile

Odbor dopravy, KSS LK, RSD CR

4.4.8 Postupné snizovani reklamnich

ZaFizeni umisténych na silnicich
I. tF¥id a v ochrannych pasmech
silnic I. tFidy.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Odbor dopravy, Policie CR

4.4.9 Podporovat cyklodopravu

zejména ve méstech, jako
alternativu automobilové
dopravy, v souvislosti s
projednavanim uzemnich planau,
navrhovanim novych pozemnich
komunikaci, rekonstrukci
pozemnich komunikaci a
stanovovanim dopravniho
znaceni. Podporu realizovat i
prostrednictvim grantového
programu Libereckého kraje.
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Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
Kazdy rok

Nositel cile

Liberecky kraj

4.4.10 Kazdorocné zprovoznit
stanovisté u silnice I. tFidy, kde
bude mozné realizovat vazeni
vozidel a kontroly dodrzovani
pFislusnych pravnich predpist
provozovateli nakladni dopravy.

Rozsah

Dlouhodoby

Termin vyhodnoceni
2009

Nositel cile

RSD CR
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5. Financovani a personalni zajisténi

Plnéni vyse uvedenych ukoli je financén¢ zajistovano
ztéchto zdroju:

B rozpocetkraje—finan¢ni prostitedky urené p r o
BESIP, granty, pfima podpora obcim, (v roce
2009; kapitola 914 finance urc¢ené pro BESIP
2 158 tis. K¢, granty — 551 tis. K¢)

B statni rozpocet prostiednictvim piispévkovych
organizaci zajis§tujicich spravu pozemnich
komunikaci a drahy,

rozpocet KSS LK,

rozpoCet Ministerstva dopravy — cast aktivit s
celorepublikovou ptisobnosti,

vyuziti prosttedki SFDI a dal§ich fondd,
prispévky sponzord,

finan¢ni prostiedky obci,

evropskeé fondy.

Financovani zvySenych narokli na zménu neptiznivé-
ho vyvoje v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu ana
zabezpeCeni navrhovanych bezpe¢nostnich opatieni
zavisi v rozhodujici mife na uskute¢néni politické viile
organt Libereckého kraje, projevované pii projedna-
vani vyhodnoceni dopravni nehodovosti.

Pokud se maji prosazovat schvalend opatifeni
a navrzené aktivity bez negativnich dopadii na béznou
udrzbu a opravy, je nezbytné najit dalsi zdroje financo-
vani dopravni infrastruktury. Pfilezitosti pro zlepSeni
v poskytovani celkového objemu ptidélovanych
finan¢nich prostfedkl na udrzbu a opravy krajskych
silnic je zejména moznost zapojeni uvérovych zdroju,
fondt Evropske unie a podnikatelské sféry.

V podminkdach Libereckého kraje by bylo pfinosné pro
oblast bezpecnosti silni¢niho provozu posilit rozpocet
KSS LK tadové o 10 mil. K¢ roéné na cilenou podporu
bezpecnostnich opatieni na krajskych silnicich.

Ji !
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